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Montering

(X) - For tilkobling av batterilader se koplingsskjemaet. Tilkobling til batteriet mé alltid foretas med medfelgende
sikring. Bruk festehullet pa undersiden av laderen og monter laderen med butt plateskrue i braketten, som sa
festes med en liten selvborende skrue i karosseriet.

La kablene ga rett ned fra kontaktene(1) pa batteriladeren slik at Plug In kontaktene ikke bayes eller vris(2).
Plasser batteriladeren i god avstand fra varme deler som eksosmanifold, turbo e.l. Sgrg ogsa for god avstand il
bevegelige deler som reimskiver, styrestag, kjglevifte o.l. For & fa spenning pa motor- og kupévarmeruttak ma
styringsinngangen (merket med klokke) pa laderen ha et +12V signal. Denne forsynes normalt via styringsenhetens
gule ledning. Hvis det ikke er montert styringsenhet, kan dette signalet hentes fra batteriladerens +12V utgang.
Reléet vil kun sta inn-koblet og trekke stram nar bade +12V styresignal og 230V er tilkoblet laderen.

A Laderen skal monteres med tilkoblingene NEDOVER, uten mulighet for vanninntrengning.

Bruk

Batteriladeren har folgende egenskaper:

Ladestrgm 3A ved 12V.

Avansert ladeelektronikk som er skansom mot batteriet.
Laderen kan veere kontinuerlig innkoblet.
Temperatur-kompensert ladespenning

Lysindikering ved lading, lyser ikke ved vedlikeholdslading.
Innebygget relé for inn- og utkobling av motor og kupevarmer.
Sprutsikker (IP 54).

Batteriladeren fungerer uavhengig av om styringsenheten har koblet inn bilvarmesystemet eller ikke. Laderen
gar over til vedlikeholdslading nér batteriet er fulladet. Folgelig kan den ogsa med fordel brukes om sommeren.
Lysdioden pa toppen av laderen lyser nar batteriladeren lader med full styrke. Ved vedlikeholdslading lyser den
ikke. | praksis vil det si at lysdioden vil lyse ved innkobling til 230V dersom batteriet har statt uten lading i mer
enn ca. 10 min. For a hindre farlige situasjoner med batterier som er defekte, krever laderen en motspenning pa
ca. 2V for & starte ladingen Den kan derfor ikke benyttes som en 12V stramforsyning (batterieliminator). Lading
av batterier i lukkede rom ber unngés p.g.a. eksplosjonsfaren. Temperaturen i batteriet mé ikke overstige 40°C
under lading. Laderen inneholder hayspenning og méa derfor ikke apnes eller bores i.

Tekniske spesifikasjoner

Styrespenning for relé er 12V nominelt, minimum 9V. Stramtrekket er max 70mA. Batteriladeren gir max 3A ved
12V, og 5A ved 2V. Ladespenningen er 14.4V ved 25°C.
Batteriladeren er kortslutnings- og polaritetsfeil-beskyttet, og krever 2V motspenning for & starte ladingen.

Batteriladeren tilfredsstiller normene: EN 60335-1; EN 60335-2-29 og NEK 599, samt EMC kravene: EN 50081-1
og EN50082-1.
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Montering

(X) : For anslutning av batteriladdaren se kopplingsschemat Anslutning till batteriet skall géras via den medféliande
sakringen. Anvand fasthalet pa laddarens undersida och montera laddaren med skruv eller buntband.

L&t kablarna ga rakt ut fran kontakterna (1) pa batteriladdaren pa sadant satt att Plug In-kontakterna inte bojs
eller vrids (2). Se till att laddaren inte monteras for néra varma detaljer som avgasgrenrdr, turbo e. dyl. Laddaren
bor ocksa placeras pa gott avstand fran rorliga motordelar som remskivor, flakt, styrstag och liknande. For att
fa spanning (230V) pa motor- och kupévarmaruttaget maste stiftanslutningen (mérkt med klocksymbol) pa bat-
teriladdaren fa +12V-signal. Denna signal styrs normalt via multiklockans gula kabel. | de fall ingen klocka &r
monterad kan signalen hamtas fran batteriladdarens +12V-utgang. Reldet i batteriladdaren &r tillslaget endast da
bade +12V-signal och 230V &r inkopplat till batteriladdaren.

A Laddaren skall monteras med anslutningarna NEDAT, utan méjlighet for vattenintréngning.

Bruk

Batteriladdaren har foljande egenskaper:

+  Laddstrom 3Avid 12V.

+  Avancerad laddningsteknik som ar skonsam mot batteriet. Laddaren kan
darfor vara inkopplad kontinuerligt.

Temperaturkompenserad laddningsspanning

Ljusindikering vid laddning.

Strémférgrening till motor och kupévérmare

Inbyggt rela for till- och frankoppling av motor- och kupévarmare
Stankvattenskyddad (IP 54)

Batteriladdaren fungerar oberoende av om multiklockan har kopplat in bilvdrmarsystemet eller ej. Laddaren
overgar till underhallsladdning nar batteriet &r fulladdat. Den kan med férdel anvéndas aven under sommaren,
multiklockan skall da sta i 1age AV.Lysdioden pa laddarens ovansida lyser nar laddaren laddar med full styrka. Vid
underhallsladdning lyser den inte. | praktiken betyder det att lysdioden kommer att lysa vid anslutningen till 230V om
batteriet statt utan laddning under mer an ca 10 minuter. For att forhindra farliga situationer med defekta batterier,
kraver laddaren en motspanning pa ca 2V for att starta laddningen. Den kan darfor inte anvandas som en 12V
stromforsorjning (batterieliminator).Laddning av batterier i slutna utrymmen bor undvikas p g a explosionsrisken.
Temperaturen i batteriet far inte Gverstiga 40°C under laddning. Laddaren innehaller hégspanning och far darfor
inte 6ppnas eller borras i.

Tekniska specifikationer

Styrspanning for relaet ar 12V nominellt, minimum 9V. Stromforbrukningen &r max 70mA.

Batteriladdaren ger max 3A vid 12V, och 5A vid 2V.

Laddningspénningen &r 14,4V vid 25°C.

Batteriladdaren ar kortslutnings- och polaritetsfels-skyddad, och kraver 2V motspénning for att starta laddnin-
gen.

Batteriladdaren uppfyller normerna: EN 60335-1, EN 60335-29 och NEK 599, samt EMC kraven: EN 50081-1
och EN 50082-1.
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Akkulaturin asennus

(X) : Akkulaturin kytkenté selvi&é kytkentakaavasta. Kytkenté akkuun on tehtava mukana seuraavaa sulaketta
kéyttaen. Laturi kiinnitetdan kiinnitysreiastaan peltiruuvilla mukana seuraavaan kiinnikkeeseen, joka kiinnitetdan
esim. itseporautuvalla peltiruuvilla haluttuun paikkaan autossa. Panssari-kaapeleiden on tultava suorana ulos
laturilta (1). Niita ei saa taivuttaa jyrkalle mutkalle (2) siten, etta laturin liitokset joutuvat rasitukselle. Laturia ei saa
asentaa liian lahelle kuumenevia osia, kuten pakosarjaa tai turboa, eika mydskéan liian lahelle likkuvia osia kuten
hihnapyorat tai jadhdyttimen tuuletin. Kahta tai useampaa laturia ei voi kytked sarjaan esim. 24V jérjestelmén
lataamiseen tai korkeamman latausjannitteen saavuttamiseksi.

Laturi on asennettava siten, etta liittimet osoittavat ALASPAIN. Nain estetdan
mahdollisen kosteuden p&asy laturiin.

Akkulaturin ominaisuudet/kaytto

Akkulaturilla on seuraavat ominaisuudet/toiminnot.

+ Latausvirta 3A/12V.

+ Edistyksellinen latauselektroniikka joka saastaa akkua ja
laturi voi olla pidempiékin aikoja kytkettyna.

+  Lampdtilakompensoitu lataustoiminto.

+  Lataustoiminnon merkkivalo.

+  Sisaénrakennettu rele, litdnnaill4 sisa- ja moottorinldmmittimen
paalle- ja poiskytkentaan.

+ Roiskevesisuojattu (IP 54).

Akkulaturi toimii aina kun 230V on kytkettyné jarjestelmaan. Laturi siirtyy yllapitolataukseen akun ollessa tayteen
ladattu. Laturi soveltuu hyvin myds ymparivuotiseen kayttoon.

Valodiodi (merkkivalo) laturin paalla palaa latauksen aikana. Yllapitolatauksen aikana merkkivalo ei pala. Ylime-
novaiheessa merkkivalo vilkkuu merkiksi tayteen ladatusta akusta. Kaytdnnssa merkkivalo palaa kytkettaessa
jarjestelmaan 230V jos laturi ei ole ollut kytkettyna viimeisten 10 min. aikana. Akkulaturi vaatii toimiakseen
vahintaan 2V:n vastajannitteen. Nain valtetaan vaaratilanteita esim. viallisten akkujen latauksessa. Tasta syysta
laturia ei voi kayttaa 12V:n virtaldhteena (muuntajana). Akkuja ei pitéisi ladata suljetussa tilassa rajahdysvaaran
vuoksi. Latauksen aikana akun lampdtila ei saa ylittaa +40°C. Laturissa on korkeajannite, joten sité ei saa avata
eika siihen saa porata.

Tekniset tiedot

Releen ohjausjannite: 12V, vahintadan 9V. Virrankulutus enintd&n 70mA.
Latausvirta: enintdén 3A/12V, ja 5A/ 2V. Latausjannite 14.4V 25°C lampétilassa.
Akkulaturi on oikosulkusuojattu ja suojattu vaaraa napaisuutta vastaan ja vaatii toimiakseen 2V vastajénnitteen.

Akkulaturi tayttaa seuraavat normit: EN 60335-1; EN 60335-2-29 ja NEK 599, sek& EMC vaatimukset: EN 50081-1
ja EN50082-1.
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Montering

(X) :For tilkobling af batterilader, se koblingsskemaet. Tilkobling til batteriet skal altid foretages med den med-
leveredesikring. Brug monteringshullet pa undersiden af laderen og montér laderen med karosseriskrue eller
plaststrips.

Lad kablerne ga lige ud fra kontakterne(1) pa batteriladeren, séledes at Plug In kontakterne ikke bgjes eller vri-
des(2). Placér batteriladeren i god afstand fra varme dele som udstadningsmanifold, turbo el. lign. Serg ogsa for
god afstand fra beveegelige dele som kelerventilator, styretej el. lign. For at f& speending pa motor- og kabinevar-
merudtag ma styringsindgangen ( maerket med ur ) pa laderen tilkobles +12 V. Denne bliver normalt forsynet via
styringsenhedens gule ledning. Hvis der ikke er monteret styringsenhed, kan det hentes fra batteriladerens +12V
udgang. Releeet vil kun veere indkoblet og treekke strem nar bade +12V styresignal og 230V er tilkoblet.

A Laderen skal placeres med kontakterne NEDAD uden mulighed for vandindtraengning.

Brug

Batterlladeren har fglgende egenskaber:
Ladestrem 3 Aved 12 V.
Avanceret ladeelektronik som er skansom mod batteriet.
Laderen kan derfor veere kontinuerlig tilkoblet.
Temperatur-kompenseret ladning.
Lysindikering ved ladning.
Strgmforgrening til motor og kupévarmer.
Indbygget relae for til- og frakobling af motor og kupévarmer.
Vandtzet (IP 54).

Batteriladeren fungerer uafheaengigt af, om styringsenheden har koblet bilvarmesystemet il eller ej. Laderen gar
over til vedligeholdelsesladning, nar batteriet er fuldt opladet. Den kan ogsa med fordel bruges om sommeren,
styringsenheden skal da sta i OFF-position.

Lysdioden pa toppen af laderen lyser, nar batteriladeren lader med fuld styrke. Ved vedligeholdelsesladning lyser
denikke. | praksis vil det sige, at lysdioden vil lyse ved tilkobling til 230 V, hvis batteriet har staet uden ladning i mere
end ca. 10 minutter. For at undga farlige situationer med batterier som er defekte, kraever laderen en modspaending
pa ca. 2 V for at starte ladningen. Den kan derfor ikke bruges som en 12 V stramforsyning (batteri-eliminator).
Ladning af batterier i lukket rum ber undgas p.g.a fare for eksplosion. Temperaturen i batteriet ma ikke overstige
+40° C under ladning. Laderen indeholder hgjspaending og ma derfor ikke abnes eller bores i.

Tekniske specifikationer.

Styrespeending til relee er 12 V nominelt, min. 9 V. Strgmforbruget er max. 70 mA. Batteriladeren giver max. 3 Aved
12V og5Aved 2 V. Ladespaendingen er 14.4 V ved 25° C. Batteriladeren er kortslutnings- og polaritetsbeskyttet
og kraever 2 V modspaending for at starte ladning.

Den lever op til normerne: EN 60335-1; EN 60335-2-29 og NEK 599 samt EMC kravene: EN 50081-1 og
EN50082-1.
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Installing

(X) :Connect the battery charger in accordance with the wiring diagram on the cover. Connection to the battery
must always be made with the enclosed fuse. Use the fastening hole at the bottom of the charger and mount the
charger with a body screw or plastic strips.Route the cables straight away from the contacts (1) on the battery
charger so that the Plug-In contacts are not bent or twisted (2). Make sure the battery charger is not placed too
close to hot parts such as exhaust manifoil, turob and so on. It must also be positioned well clear of moving parts
such as pulleys, cooling fan and steering rods. To achieve voltage on both engine- and interior heater the control
inlet (marked with a clock) on the charger have a +12V signal. This is normally supplied via the control units yellow
cable. If a control unit is not mounted, this signal might be achieved from the +12V outlet on the charger. The relay
will only be activated and load voltage when both +12V control signal and 230V is attached to the charger.

A The charger must be positioned with the contacts facing DOWN and is fastened by means of screws
or strips.

Using

The electronic battery charger has the following characteristics:
Charging current 3A at 12V.

Advanced, battery friendly technology allows continuous operation.
Temperature compensated charging voltage.

Light indication during charging.

Power distribution to engine and interior heater.

Integrated relay for switching engine and interior heater on and off.
Splashproof (IP 54).

The battery charger functions independently of the start timer for the car heating system. The charger switches
to maintenance mode when the battery is fully charged. It can also be used to advantage in the summer, but
the control unit must then be switched to OFF mode. The LED at the top of the charger is illuminated when the
charger is charging with full effect. It is not illuminated during maintenance mode. This means that the LED will
be illuminated when connected to 230V if the battery has been without charge for approximately 10 minutes.
Avoid charging batteries in an enclosed area, as there is a potential danger of explosion. The temperature of
the battery may not exceed +40°C during charging. The charger contains high voltage current. Therefore do
not use a drill on it or open it. In order to prevent potentially dangerous situations involving faulty batteries, the
charger requires a back voltage of approximately 2V to start charging. It can therefore not be used as a 12V
power supply (battery eliminator).

Technical information

The control voltage for the relay is 12V nominal, minimum 9V. Consumption of current is max. 70mA. The battery
charger gives a maximum of 3A at 12V and 5A at 2V. The charging voltage is 14.4V at 25°C. The battery charger
is protected against short circuits and wrong polarity and requires 2V back voltage to start charging.

The battery charger satisfies the standards: EN 60335-1; EN 60335-2-29 and NEK 599. Also the EMC require-
ments: EN 50081-1 and EN50082-1.
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Montage

(X) : Das Batterieladegerat wird entsprechend des Schaltplans angeschlossen. Fiir den AnschluB der Batterie
muf} die mitgelieferte Sicherung verwendet werden. Flihren Sie die Kabel gerade aus den Kontakten (1) am
Batterieladegerat heraus, so daf die einsteckbaren Schaltschiitze weder verbogen noch verdreht werden (2).
Stellen Sie sicher, daf} das Batterieladegerat nicht zu nah an heiflen Teilen, wie z.B. Auspuffkrimmer, Turbolader,
etc. angebracht wird. Auch muR es weit genug von bewegten Teilen wie Riemenscheiben, Liifter und Lenkstangen
entfernt angebracht werden. Das Ladegerat sollte unbedingt so angebracht werden, daf die Steckbuchsen nach
unten zeigen, um zu verhindern, dal Wasser in das Gerét gelangt. In dieser Stellung tropft auch Kondenswasser
ab. Damit Netzspannung zum Motorwérmer - und Heizliifteranschluss gelangen kann, muss an dem Steuerein-
gang (Uhr-Symbol) des Laders +12V anliegen. Normalerweise wird dieser Anschluss iiber die gelbe Leitung von
der Zeitschaltuhr gespeist. Falls keine Zeitschaltuhr verwendet wird, kann die Steuerspannung direkt vom +12V
Ausgang des Laders entnommen werden. Das Relais schaltet nur ein, wenn die +12V Steuerspannung und die
230V~ Netzspannung am Lader vorhanden sind.

Das Ladegerat muft mit den Kontakten nach UNTEN angebracht und mit Schrauben oder Streifen
befestigt werden.

Merkmale

Elektronisches 3A - Batterieladegerat mit folgenden Merkmalen :

+  Stromversorgung fiir Motor- und Innenraumheizung. Integriertes Relais zum
Ein- und Ausschalten der Motor- und Innenraumheizung.

+  Das Ladegerat basiert auf der "Switch mode”-Technologie, ist daher klein

und leicht.

Spritzwassergeschitzt (IP 54)

Fortgeschrittene, batterieschonende Technologie ermdglicht den Dau erbetrieb.

Temperaturabhéngige Ladespannung.

Das Ladegerat ist sehr robust. Es ist sowohl kurzschluRsicher als auchgegen

Verpolung geschiitzt.

+ Leuchtanzeige wahrend des Ladevorgangs.

Das Batterieladegerét funktioniert, auch wenn das Heizungssystem vom Bedienelement noch nicht eingeschaltet
wurde. Das Ladegerat schaltet auf Bereitschaftsmodus, wenn die Batterie voll geladen ist. Auch im Sommer kann
es vorteilhaft genutzt werden. Die Leuchtdiode oben auf dem Ladegerat leuchtet auf, wenn das Geréat mit voller
Leistung 1&dt. Im Bereitschaftsmodus leuchtet sie nicht auf. Beim Umschalten vom Lade- in den Bereitschafts-
modus blinkt die LED. Das bedeutet, daR die LED bei Anschluf an 230V aufleuchtet, wenn die Batterie etwa 10
Minuten nicht geladen wurde. Batterien dirfen nicht in geschlossenen Raumen geladen werden. Um Kurzscliisse
zu vermeiden, ben6tigt das Ladegerat eine Restspannung von etwa 2 V, um den Ladevorgang zu starten. Daher
ist es nicht als 12 V-Stromversorgung (Batterieersatz) verwendbar.

Technische Daten

Die Regelspannung fiir das Relais betragt 12V, mindestens 9V. Der Stromverbrauch betragt max. 70mA. Das
Batterieladegerét liefert einen maximalen Ladestrom von 3A an 12V und 5A an 2V. Die Ladespannung betragt
14,4V bei 25 °C. Das Batterieladegerét ist gegen Kurzschliisse und Verpolung geschiitzt und bendtigt eine
Restspannung von 2V.

Das Batterieladegerat erfiillt folgende Normen: EN 60335-1; EN 60335-2-29 und NEK 599. AuRerdem die Anfor-
derungen der Normen EN 50081-1 und EN50082-1.
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YCTAHOBKA

(X) :MoaxniounTe 3apsaHOE YCTPOICTBO B COOTBETCTBUN CO CXEMOI NOAKIOYEHNS Ha 0BnoxkKe. Mpu
MOAKIIOYEHUM BCEraa MCNonb3yinTe NPeAOXPaHNTENb, BXOASALLWIA B KOMMNEKT. [ins yCTaHOBKM UCTOMb3ynTe
MOHTa)XXHOE OTBEPCTUE B HIKHEN YaCTy 3apsiAHOTO YCTPOCTBa. 3acuKenpyiiTe yCTPOCTBO NPY MOMOLLM
CaMOpe30B 1NK MNacTUKOBbIX XOMyTOB. [10AKMI0YMTE COBAMHUTENbHbIE Kabenu K KOHTakTam 3apsigHOro
ycTpoiicTBa (1) Takum 06pasom, 4tobbl koHTaKTbI Plug-In 1 camu kabenu He Bbinn nepekpyyeHbl 1 U30THYTHI
(2). Y6enurech, 4TobbI 3apsHOE YCTPONCTBO HE pacnonaranoch CIMULKOM BRM3KO K ropsymnM YacTam
JBUraTens, TakuM Kak, BbIMyCKHO KonnekTop, TypbuHa v T.4. 3apsgHoe YyCTPOMCTBO Takke AOIMKHO
pacronaraTtbCsi Ha A0CTaTOYHOM PACCTOSHUN OT NOABWXKHbIX YaCTEN, TakuX KaK, LUKMBbI, BEHTUASTOP
OXNnaxaeHus v 1.4. Ytobbl 3anuTaTh NogorpeBaTenb ABUraTens W CanoHa, Ha KOHTPOMbHbI BbIXOLHON
KOHTaKT (MOMEYEHHbI CUMBONOM C Yacamu) nogaétcs curHan +12V. Obbi4HO HanpshxkeHne nogaércs no
xénTomy kabento yepes 6rok ynpaeneHns. Ecnv 6ok ynpaeneHust He YCTAHOBIEH, TO CUTHa MOXET
ObITb nonyyeH ot +12V BbixoAa Ha 3apsaHOM YCTpolcTBe. Pene akTuBNpyeTcs TOMbKO Npy yCroBum
O[IHOBPEMEHHOrO NOAKITIOYEHUS 3apSAAHOTO YCTPOICTBA K curHany +12V u cetn 230V.

3apsHoe YCTPOICTBO [OMKHO ObiTb 06S3aTENBHO YCTAHOBIEHO LUTEKEPHbIMM po3eTkammu BHIS, 1
ObITb 3aKpENeHO BMHTAMM UMW MNACTUKOBLIMU XOMYTaMM.

MCNOJIb3OBAHUE
OneKTPOHHOE 3apsiiHOE YCTPOICTBO MMEET CreAyIoLLIME XapaKTePUCTUKM:

. Cwuna Toka 3apsiga 3A npu 12V

«  T[lepenoBas TexHomorus, No3BONALLAs yCTPoCTBy pabotaTb HenpepbIBHO
BOIroe Bpems

+  TemnepaTypHas KOMNeHcaLus HanpsikeHns 3apsaa

«  CBeToanogHas nHAMKaLMS NpoLecca 3apsaki

+  TloakntoyeHne oborpesaTens ABUraTens 1 canoHa K yCTpoicTay

+  BcTpoeHHOe pene Ans BKMIOYEHNS/BBIKIIOYEHUS NOAOrpeBaTenen Asuratens
1 canoxa

«  BopoHenpoHuuaemoctsb (IP 54)

3apsAHoe YCTPOiCTBO paGoTaeT HE3aBIUCUMO OT peXxiMa NOAOrPeBa, YCTAHOBIIEHHOM B MEKTPOHHOM Grioke
ynpaBneHusi. ITO NO3BONSET UCNOMb30BATH 3aPSAHOE YCTPOCTBO NIETOM, HO GIIOK yrpaBmneHust npu 3TOM
HY)XHO nepeBecTy B nonoxeHre OFF. IHAWKkaTop Ha BEpXHeN YacTy 3apsigHOro YCTPOACTBA CBETUTCS B NPO-
Lecce 3apsina batapen. CBETOBOM M0 HAYHET MUraTh Mpu Nepexoae oT paboyero 3apsaa B pexum noasa-
psakW. B pexvme Nof3apsiaky MHAMKATOP He ropuT. Ha npakTike CBETOBOM MO 3aropaeTcs BCAKWI pas npy
MOAKITIOYEHNI KOHTAKTHOTO MPOBO/a B CETb MPU YCIIOBMM, YTO akkyMynsiTopHas 6atapest npoctosina Gonee 10
MUHYT Ge3 nof3apsiaku. Bo nsbexaHue yrposbl B3pbisa 6atapew, usberaiite npousBoanTs 3apsi Gatapem B
HeBONbLIMX 3aKpbITbIX NOMELLEHNsX. B npoliecce 3apsiaa Temnepatypa akkyMynaTopHoil 6atapen He AomkHa
npeBbiwaTb +40C. 3apsiaHOe YCTPOICTBO HAXOAUTCS MOJ BbICOKUM HanpskeHueM. He BCKpbIBATb U He ne-
Mosnb30BaTh APeNb Npy yCTaHOBKE. B Lensx npeaoTBpalLeHIst NOTeHLManbHO OnacHbIX CUTYaLMi, KOTopble
MOTYT NPUBECTM K MOBPEXAEHNIO akKyMYNATOPHOI GaTapew, 3apsiaHoe yeTpoicTeo TpebyeT 2V BCTpeuHoro
HanpsbkeHst GaTtapeu. Henb3s Menonb3oBaTb Kak NOCTOSHHbIA UCTOYHMK ToKa 12V N B Ka4ecTBe «BbINpsAMU-
TENAY.
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TEXHUWYECKAA UH®OPMALIUA

HomuHanbHoe HanpsikeHve Ans pene 12V, muHumansHoe 9V. MakcumanbHoe notpebnenue Toka 70mA.
3apsnHoe ycTpoicTBo Bblgaét makcumym 3A npu 12V 1 5A npu 2V cooTBETCTBEHHO. 3apsiaHOe HanpskeHne
coctaenseT 14.4V npn 25C. 3apsgHoe yCTPOMCTBO UMEET 3aLUKTy OT KOPOTKOTO 3aMblKaHUS W1 HapyLLEeHWs
MonspHOCTY NpK NOAKNIYEHNM. YT0bbI HauaTb npoLecc 3apsakn TpebyeTcs 2V BCTPEUHOTO HanpsiKeHus.

3apsnHoe ycTponcTeo yaoeneteopsieT ctaHgapTam: EN 60335-1; EN 60335-2-29 n NEK 599. A Takxe tpebo-

BaHusm EMC: EN 50081-1 n EN50082-1.

DEFA
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Instalacja tadowarki akumulatora

(X) : Ladowarke nalezy podiaczy¢ zgodnie ze schematem zamieszczonym na okfadce. Podiaczenie do bieguna ,+” akumu-
latora. Przewod pomiedzy akumulatorem a bateria musi by¢ zapoatrzony w bezpiecznik 5 A . fadowarke nalezy przykreci¢ do
nadwozia wykorzystujac otwor montazowy w jej dolnej czesci lub dokonaé mocowania za pomoca opasek zaciskowych. Kable
z gniazd nalezy wyprowadzi¢, jak pokazano na rysunku (1) bez ich zaginania przy gniazdach tadowarki. Wyprowadzenie kabli w
sposéb oznaczony (2) nie jest dopuszczalne.tadowarki nie nalezy umieszczaze w bezposrednim sasiedztwie goracych elementow
silnika, jak kolektor wydechowy, turbosprezarka czy chtodnica. Nalezy tez zachowa¢ rozsadny odstep od elementéw rucho-
mych, jak wentylator chtodnicy, kota pasowe i drazki kierownicze i pamieta¢ o ruchach pracujacego silnika, na ktére pozwalajg,
poduszki mocujace silnik. tadowarek nie wolno taczy¢ szeregowo czy réwnolegle celem zwigkszenia napiecia (do 24V), badz
zwigkszenia pradu tadowania. fadowania akumulatora nie nalezy przeprowadza¢ w matych zamknietych pomieszczeniach,
gdyz grozi to wybuchem. Temperatura akumulatora w czasie tadowania nie powinna przekracza¢ +40°C. tadowarki nie wolno
otwierac¢, ani wierci¢ otworow w jej obudowie.

tadowarke nalezy zamocowac gniazdami przewodow skierowanymi do dotu i przykreci¢ wkretem, badz zamocowac
opaskami zaciskowymi.

Uzywanie tadowarki akumulatora

Najwazniejsze cechy elektronicznej tadowarki akumulatora to:

+  Prad tadowania 3A przy napieciu akumulatora 12V.

+  Nowoczesna technologia pozwalana na ciagte, fagodne tadowanie akumulatora.
+  Zalezno$¢ napiecia tadowania od temperatury otoczenia.

+  Dioda informujaca, ze tadowarka taduje akumulator.

*  Rozdziat energii do grzalki silnika i ogrzewacza wnetrza.

+  Zblokowany zespdt przekaznikow do wigczania i wytaczania systemu.

+  Odpornos¢ na bfoto i wode (IP 54).

tadowarka akumulatora pracuje niezaleznie od tego, czy programator wigczyt pozostate elementy systemu. tadowarka przetacza
sig automatycznie na tryb podtrzymania, gdy akumulator jest w petni natadowany. Moze by¢ réwniez uzywana latem - nalezy
wtedy pamigeta¢ o wylaczeniu ogrzewania wnetrza i silnika. Dioda widoczna na gornej $ciance $wieci sie, gdy tadowarka
pracuje przy natezeniu wigkszym niz prad podtrzymania. Podczas tadowania podtrzymujacego dioda si¢ nie $wieci. Podczas
przetaczania z trybu tadowania na tryb podtrzymania dioda miga. W praktyce je$li akumulator nie byt tadowany przez 10 minut
przed podtaczeniem tadowarki, to dioda bedzie si¢ Swiecic. Ladowarka nie jest przeznaczona do tadowania uszkodzonych lub
catkowicie roztadowanych akumulatoréw. By uniemozliwi¢ prace tadowarki w takich sytuacjach, zastosowano odciecie pradu
tadowania, jezeli napiecie fadowanego akumulatora jest nizsze niz 2V. Uniemozliwia to réwniez wykorzystywanie tadowarki w
charakterze zasilacza.

Dane techniczne

Nominalne napiecie sterujace przekaznikami tadowarki wynosi 12V, minimalne napiecie wynosi 9V. Pobér pradu wynosi 70mA.
Maksymalny prad fadowania wynosi 3A przy napieciu akumulatora 12V i 5A przy 2V. Napiecie tadowania wynosi 14,4V przy
temperaturze 25°C. tadowarka jest zabezpieczona przed zwarciem i zamiang biegunéw. tadowarka moze tadowa¢ akumulator,
jesli jego napiecie wynosi przynajmniej 2V. tadowarka akumulatora spetnia normy EN 60335-1, EN 60335-2-29 i NEK 599.
Spetnione sg rowniez wymagania EMC EN 50081-1 oraz EN 50082-1.
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Akulaadija

(X) : Akulaadija Gihendusskeem asub esilehel. Unendus aku kiilge tueb teha kasutades kaasasolevat kaitset.
Laadija kinnitatakse kruviga véi juhtmesidujaga allpool asuvast kinnitusaugust. Uhenduskaablid peavad olema
Uhendatud laadijasse otse (1). Neid ei tohi painutada jarsu nurga all (2) et laadija liidistele ei tekkiks survet.
Laadijat ei tohi paigaldada liiga lahedale soojenevatele osadele, nagu kollektor, turbo ega ka liiga lahedale liku-
vatele osadele néit. rihmarattad vdi radiaatori tiivik. Kahte vdi enamat laadijat ei tohi tihendada kokku nait. 24V
ststeemi laadimiseks voi kdrgema laadimispinge saavutamiseks. Akut ei tohi laadida suletud ruumis plahvatusohu
tottu. Laadimise ajalei tohi aku temperatuur Uletada +40°C. Laadijas on kdrgepinge, mis tottu teda ei tohi ava-
da. Mootori ja salongisoojenduse liidised lilitatakse voolu alla (230V) kui relee juhtvoolu klemmile ( kella tahis)
lulitatakse 12V juhtpinge. Juhtpinge tuleb normaalselt kella kollaselt juhtmelt, kui kellal on valitud soojendusaeg.
Kui siisteem pannakse t66le ilma kaivituskellata siis vdib +12V vétta akulaadija +12V liidisest. Relee aktiveerub, kui
+12V ja 220V on mdlemad lilitatud relee klemmidele.

Laadija peab paigaldama nii, et liidised osutavad ALLAPOOLE. Nii tehes valditakse vdimalik niiskuse
sattumine laadijasse.

Akulaadija

Akulaadijal on jargmised omadused/toimingud.

+  Laadismisvool 5A/12V.

Uuenduslik laadimiselektroonika, mis hoiab akut ja laadija v6ib olla

pikamat aega sisseltlitatud.

Temperatuurikompenseeritud laadimispinge.

Laadimisfunktsiooni margutuli.

Harutihendused salongi- ja mootorisoojendusele.

Sisseehitatud relee mootori- ja salongisoojendaja sisse- ja valjalllitamiseks.
Pritsmete eest kaitstud (IP 54).

Akulaadija to6tab alati, kui on sisse lUlitatud pinge 230V. Kui aku on téis laetud, I&heb laadija Ule sailituslaadimisele.
Laadija sobib hasti ka aastaringseks kasutamiseks.

Valgusdiood (mérgutuli) laadija peal pdleb kui laadimine toimub taisvéimsusega. Séilituslaadimisele Gle minnes
margutuli kustub. Uleminekuperioodil margutuli vilgub olles margiks téislaetud akust. Margutuli sittib alati kui
laadija lUlitatakse vooluvorku ja akut pole viimase 10 min. jooksul laetud.

Tootamiseks vajab akulaadija vahemalt 2V vastupinget. Nii vélditakse ohuolukordi néiteks vigaste akude laadi-
misel. Seetdttu ei tohi laadijat kasutada 12V vooluallikana (trafona).

Tehnilised andmed

Relee juhtpinge: 12V, vahemalt 9V. Voolukulu maks. 70mA.

Laadimisvool: maksimaalselt 3A/12V, ja 5A/ 2V.

Laadimispinge 14.4V 25°C temperatuuri juures.

Akulaadijal on lihisekaitse ja ta on kaitstud vale polaarsuse eest ning vajab téoks 2V vastupinget.
Akulaadija taidab jargmiste normide ndudeid: EN 60335-1; EN 60335-2-29 ja NEK 599,

ning EMC nduded: EN 50081-1 ja EN50082-1.
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DEFA WARMUP 1400/2000 (FUTURA & TERMINA)
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DEFA WARMUP 1350/2100 (SMARTSTART & TERMINI)

Molex 43045-1600
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NORGE

KGK Norge AS
Caspar Storms vei 19
N-0664 OSLO

Tel: 22 88 46 80

SVERIGE

KG Knutsson AB
Hammarbacken 8

S-191 81 SOLLENTUNA
Tel: 08-92 34 00
kundcenter@kgk.se

RUSSIA

GEMA

165 Mozajskoe shosse
121530 Moscow
Phone: 495 775 75 45
Fax: 495 785 58 39

FINLAND

OY KAHA Ab
Ansatie 2

01740 VANTAA
Puh. (09) 615 68 00

DANMARK

F. Biilow & Co. Aps
Baldersbuen 37-39
DK-2640 HEDEHUSENE
TIf. 46 59 11 66
post@bylow.dk

RUSSIA

ULTRA STAR Ltd.
Lesnoy prospect 6-A
194 044 St. Petersburg
Phone: 812 326 33 33
Fax: 812 326 33 30

MultiCharger 1203

DEUTSCHLAND
Dometic WAECO Int. GmbH
Hollefeldstr. 63

D-48282 Emsdetten

www.waeco.de

EESTI
AS KG Knutsson

Saeveski 12 :P}ﬁ
11214 TALLINN

Tel: +3726519300
defa@kgk.ee

POLAND
Inter Cars S.A.
ul. Gdanska 15 Czastkow

Mazowiecki 05-152 Czosnow

Phone: +4822714 13 23

ogrzewanie@intercars.com.pl




